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Чому це важливо
Громадський транспорт в Україні працює
понад спроможність
перевантаженості
Затори стають все гіршими у великих
містах Київ Одеса Харків у топ
рейтингу міст світу з найдовшими
заторами

парникових газів України від
транспорту

забруднення повітря в Україні від
автотранспорту у великих містах

Велотранспорт і мікромобільність можуть
покрити поїздок не шкодячи довкіллю



Розподіл поїздок за видом транспорту / Modal Split

Source: http://tems.epomm.eu/ 

http://tems.epomm.eu/


Покриття / Surfacing 
Зміни до ДБН по покриттю і 
подушками для велодоріжок / 

Changes to Construction Code on 
surfacing for bike lanes



Зливова каналізація / 
Drainage system



Створення тіні для пішоходів і 
велосипедистів / 
Creating shade for peds and 
cyclists





Стратегічні цілі Велостратегії (перша версія) / 
Strategic Goals of Bicycle Strategy (first draft)



Cities with a 
program/strategy/
concept for 
development of 
cycling infrastructure

Міста з програмами 
та концепціями 
розвитку 
велосипедної 
інфраструктури



Cycling infrastructure 
by 2020. Obvious 
correlation with the 
presence of strategy 

Велосипедна 
інфраструктура 
станом на 2020 рік. 
Очевидна кореляція з 
наявністю 
стратегічних 
документів



Українські нормативні документи що стосуються вело
та мікромобільності

Державні будівельні норми Вулиці та дороги
населених пунктів
Державні будівельні норми Автомобільні
дороги
ДСТУ Планування та проектування
велосипедної інфраструктури діють з
жовтня
Зміни до ПДР деякі зміни прийняті у
ще частина в роботі
Законопроєкт про легкий персональний
транспорт прийнятий у першому читанні у
вересні
Національна велосипедна стратегія в розробці



Прогалини у
нормативній базі

Визначення засобів мікромобільності досі
відсутнє
ПДР потребує правок необхідних для безпечного
та зручного пересування на велосипеді та
засобах мікромобільності
Бюджетування Вело та супутня інфраструктура
порівняно дешеві міста можуть собі це
дозволити Але відсутні необхідні обґрунтування
та механізми для місцевої влади для підвищення
пріоритету
Громадська думка Сильний стереотип що
велосипеди та самокати лише для молоді та
спортсменів Тому питання популяризації
велотранспорту входять до компетенції відділу
молоді та спорту а не транспорту



Потенціал вело та мікромобільність під час локдауну

У у Києві кількість велопоїздок зросла у рази у першу чергу через локдаун
Під кінець року кількість користувачів велопрокату становила понад населення
Києва

сервіси оренди електросамокатів працюватимуть у Києві у році


